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Pendientes de la industria
de automocion

FELIX DE LAS CUEVAS

Senador por Cantabria del Partido Popular. Miembro de la Comisién de Industria, Turismo y Comercio

Las patronales solicitaron en abril

un plan de choque integral

)

a industria de automo-

cidn supone el 26% del

producto incustrial de

Cantabria, que a su vez

representa un 20% de
la economia de nuestra region. Es
decir, estamos ante un conjunto
de empresas de enorme trascen-
dencia para el progreso y el nivel
de vida de la poblacidn cantabra.
Son nombres como Bridgestone,
Evobus, SEG Automotive, Talleres
Oran, Nissan, Ecrimesa, Edscha,
Chassis Brakes International Spain,
Maflow, o Componentesy Conjun-
tos (Grupo Cropu). Son grandes
exportadoras y sostienen nume-
rosos empleos de calidad, tanto
directos como indirectos a través
de sus actividades comercializa-
doraz v de sus proveedores de ma-
teriales o servieios de todo tipo.
Son, ademas, tractoras de creci-
miento en sus respectivas comar-
cas: la Bahia, el bajo Asdn, Castro-
Urdiales, el Besaya.

Todo este tejido industrial ve-
nia resintiéndose, ya antes del Co-
vid-19, de las incertidumbres ge-
neradas en el sector del automo-
vil por la erratica postura del Go-
bierno de Sanchez y especialmen-
te de su actual viceprezidenta para
la llamada transicion ecolégica,
Teresa Ribera. Se demonizo el mo-
tor diésel (con el absurdo de que
pasaron a venderse mas motores
de gaszolina, que contaminaban
mas), se causo un temor en los
consumidores ante los combusti-
bles fasiles ¥ no se aclard que ni
por costes ni por infraestructuras
estd preparada Espafia para pa-
sar de la noche a la manana a los
vehiculos eléctricos, v ni siquiera
a los hibridos. Todo esto, mas un
enfriamiento de los mereados eu-
ropeosy las inquietudes del “Bre-
xit’, ralentizd la actividad en las
gran(ies pianias de ensanfb‘laj ede
vehiculos v, logicamente, en las fa-
bricas que producen componen-
tes para automocion.

Ahora la pandemia de corona-
VIrus amenaza con causar un enor-
me dario a todos los agentes econo-
micos, con una especial inciden-
cia en el sector de automovil es-
panol, puntal de exportacion y cre-
cimiento industrial, ¥ por tanto a
los productores cantabros. El con-
finamiento de la pablacién tanto
en Esparia como en otros paises
de nuestro entorno ha hundido lag
ventas finales (otro sector afecta-
disimo desde el afio pasado, pero
aun mas ahora, es el de los conce-
sionarios de coches, que en Can-

tabria también aportan mucho
empleo y riqueza, ademas de ser-
vicios de calidad). Pero es que el
dano econdmieco de la crisis sani-
taria, con aumento de desempleo
y reduccion de poder de compra,
puede pasaruna factura muy gra-
vosa a todo este sector: Si, ademas,
se impone el paradigma de la ‘sa-
lida verde’ a la crisis, se reabriran
todos los problemas que el ‘quie-
ro-y-no-puedo’ de motorizacion
eléectrica venian causando.

Desde esta gran preocupacion,
una ce mis primeras acciones en
el Senado tras recibir el alta me-
dica ha sido pre-
guntar el gobier-
no cuales son
sus planes para
reactivar el sec-
tor de automo-
ciény, con ello,
la industria de
componentes y
auxiliar que para
Cantabria tanto
significa. Aunque se habla mucho
de «reconstruccion» de la econo-
mia espafiola, los ministerios que
tendrian que estar llevando el li-
derazgo en este asunto andan vir-
tualmente desaparecidos. Las pa-
tronales ya solicitaron a principios
de abril un plan de choque inte-
gral para reanimar el sector y que
vuelva a surgir con pujanza, por
supuesto sin desatender los hori-
zontes ecologicos v la innovacion
tecnologica. Bl pasado 8 de abril,
el sector de automocion en su con-
junto que agrupa a los fabricantes
de vehieulos, proveedares, conce-
sionarios, talleres, renting, alqui-
ladoras v actividades de reciclaje
ydesguace, asi como otras asocia-
ciones de vehiculos de motor, han
pedido en bloque al Gobierno de

Un sector clave para
Cantabria esta pendiente
de decisiones que no se
acaban de proponer
desde el Gobierno de
Espana

Espafa que apruebe un plan de
choque nacional de medidas ur-
gentes y especificas para el auto-
mévil y otros vehiculos, comao vehi-
culos industriales, autobuses, mo-
tocicletas o ciclomotores. Entien-
do que este plan de choque deber
ser atendido de manera priorita-
ria por el Gobierno de Espana ya
que en 2u conjunto el sector del
automdvil representa el 10 % del
Producto Interior Bruto de la eco-
nomia espafola o lo que lo mismao
la automocion supone mas de
124.000 millones de euros anua-
les y suponen el 19% del total de
las exportacio-
nes espafiolas.
Solamente lain-
dustria del auto-
movil genera en
nuestro  pais
300.000 em-
pleos directos v
2 millones de
puestos de tra-
bajo en total es-
tan ligados al sector. Espania es el
segundo mayor fabricante de au-
toméviles de Europa yel octavo a
nivel mundial. Estas magnitudes
ponen bien claro la importancia
de proteger este sector de manera
urgente, Un sector clave de Espa-
fay de Cantabria, del que depen-
den miles de hogares, esta pen-
diente de decisiones que no se aca-
ban de proponer desde el Gobier-
no de Espaia y que atafien no solo
a politica industrial, sino a la po-
sibilidad misma de minimizar el
dafo de la crisis sanitaria en los
empleos y los ingresos. Espafia ne-
cesita liderazgo industrial mas que
nunca. Desde nuestra labor en el
Senado insistiremos para que esta
necesidad se tenga presente. Can-
tabria se juega muchisimo en ello.



