De Los Corrales de Buelna

a Madrid

FELIX DE LAS CUEVAS CORTES
Senador por Cantabria del Partido Popular. Miembro de la Comisién de Industria, Comercio y Turismo del Senado

Si Cantabria quiere seguir siendo una region con perspectivas de futuro, .
ha de continuar siendo una region industrializada cuidando a empresas
comao Nissan, Bridgestone, SEG Automotive, EvoBus o ChassisBrakes

xactamente en el mis-
mo instante en que tra-
bajadores de la elausu-
rada factoria de Nissan
de Catalufa se mani-
festaban en Cantabria en defen-

reflejan que con el Plan del Go-
bierno, vamos a empezar a sub-
vencionar vehiculos no fabrica-
dos en nuestro pais. Pero nues-
tro pais s unao de los grandes
constructores de automocion en

sadesusempleosyapelandoala el do, y si no aseg
comp i6n de sus compafieros  per 1a de estas plantas en
en Los Corrales de Buelna, enel latr v al final de ella, lo

Senado debatiamos una mocion
sobre el porvenir de la industria
del automévil. Una mecion socia-
lista que, al hacer hincapie exclu-
sivamente en la transicién al vehi-
culo eléctrico sin tener en cuenta
ni otros métodos de eficiencia
energética ni los miles de emplecs
que dependen de este sector en
Espana (v en Cantabria), se gano
nuestra abstencion critica.

En el Partido Popular estamos
a favor de la descarbonizacion de
la economia y, dentro de ese pro-
cesn, del transporte. También cre-
emos que Espafa debe ira la par
con la Unién Europea en los ob-
jetivos ambientales necesarios
para frenar el cambio climatico.

De lo que no somos partidarios
es de una transicion brusca, mas
papista que el Papa. que nos haga
més ecologicos por el destructi-
vo procedimiento de devolver
nuestra economia al Paleolitico
Superior. Pedimos pragmatismo,
consenso y atender a los malti-
ples aspectos de un proceso tan
complejo. Pero parece que hay go-
bermantes cuyo objetivo no es real-
mente la transicion ecolégica, sino
solo los titulares de telediario, que
noes lo mismo. Esto para Canta-
bria supone un riesgo muy gra-
ve, va que &l sector de componen-
tes de automocion es columna
vertebral de nuestro sector indus-
trial manufacturero en general,
que a su vez supone un 20% de la
economia de nuestra tierra y sos-
tiene decenas de miles de em-
pleos de calidad, tanto directa-
mente en la produccion como in-
directamente en los servicios a
las fabricas (transporte y logisti-
ca, mantenimiento, seguridad,
consultorias, marketing) ven los
servicios publicos, pues la activi-
dad fabril es una gran contribu-
yente a las haciendas local, regio-
nal y nacional.

Qué pediamos? En primer lu-
gar. evitar la deslocalizacion. El
ano pasado se vendieron en Es-
pana 25.000 vehiculos eléctricos,
de los que solo se habian produ-
cido dentro de nuestras fronteras
16.000. Es decir, estos numeros

que haremos sera sustituir millo-
nes de vehiculos de gasolina o dié-
sel ‘made in Spain’ por millones
de coches electricos fabricados
fuera, perdiendo por tanto una
parte fundamental de nuestro te-
jido industrial y de nuestro em-
pleo. El cierre de Nissan en Bar-
celona es un aviso de que el mer-
cado no va a perdonar traspiés de
competitividad global. Ademas,
en la actual coyuntura de reduc-
cion de ventas a causa de la pan-
demia de Covid-19, no tener en
cuenta las fibricas ya existentes
nos parece una temeridad y una
amenaza a miles de familias.

En segundo lugar, pediamos
neutralidad tecnolégica. Hay otros
métodos de eficiencia energética
para automocion que no necesa-
riamente pasan por un enchufe,
Por ejemplo, la alternativa del hi-
drogeno o de motores mas efi-
cientes. Por otra parte, los socia-
listas tampoco se hacen cargo del
problema del gran stock de vehi-
culos ya existentes y que, 5ino re-
ciben salida, pueden crear pro-
blemas a firmas y concesionarios.

En tercer lugar propusimos que
no nos metamos en costes eco-
nomicos y sociales inmoderados
solo por afan de decir que vamos
por delante. El ritmo de sustitu-

por tanto Espana no debe sacri-
ficar a productores y consumido-
res. Esto fue aceptado por el PSOE
como enmienda de adicién del
Partido Popular, pero que hubiera
que enmendarlo significa que e]
Gobierno no tiene claracualesla
velocidad éptima para la transi-
cidn energética en nuestro pais,

Y en cuarto lugar, reclamaba-
MOS qUE NO 5 PErsiga A quienes
yacuentan con un vehiculo de ga-
solina o diesel. El Gobierno tiene
la evidente tentacion y ganas de
atacar £Nte a PErsonas que
no solo compraron sus vehiculos
de buena fe, sino que incluso lo
hicieron animacdos por la propia
Administracion a través de ayu-
das como los planes Renove y los
incentivos al cambio de automé-
vil. Que el Gobierno te persiga por
un vehiculo que el propio Gobier-
no te anima a comprar es algo
kafkiano, pero que lo vamos a ver
si nadie pone freno a este falso
progresismo de titulares media-
ticos.

Si Cantabria quiere seguir sien-
do una regidn con perspectivas
de futuro, ha de continuar sien-
do una regién industrializada cui-
dando a empresas como Nissan,
Bridgestone, SEG Automotive,
EvoBus, ChassisBrakes y otros
que representan un tercio del PIB
industrial de nuestra tierra. Para
trabajar esta fuente de riquezay
asegurar su presencia en Canta-
bria, se necesitan politicas como
las que nosotros (v otras fuerzas
politicas razonables) propone-
mos, y sobran los postureos v las
gesticulaciones de finalidad pu-

cion de vehiculos en Al ay
Francia, los paises de referencia,
es todavia relativamente bajo: y

ideoldgica. El pais no esta
para propagandistas, sino para
auténticos gestores.



